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Su sieht es aus, das enropiische Nordnmeer, Da mufi man durch, wenn man von Island nack Spitzbergen segeln will,

Fatrs Wille

Nordlich von Nord: 1000 Meilen Einsamkeit

Start Island, Ziel Spitzber-
gen. Was dazwischenliegt,
kann Segler an ihre Gren-
zen bringen. Wir schil-
dern, in drei Folgen, einen
ungewohnlichen Torn.

VON WALTER WILLE

Es war schon schr verdichtig, daff cs
in Akureyri keine einzige Yacht gab,
dic dassclbe Zicl hatte. Sonst gibt es
immer und tberall Yachten, die in die
gleiche Richtung wollen oder die gera-
de daher kommen, wo man sclbst hin
will. Nicht so in Akureyri am Fnde
des Eyjafljordur. Dort lag an der Pier
fur die Berufsschiffahrt iberhaupt nur
noch eine einzige andere Segelyacht,
die im ubrigen nicht so unterneh-
mungslustig wirkte wie unsere, und
das hing vermutlich damit zusammen,
dafd Akureyri nicht nur am Ende eines
unaussprechlichen Fjords liegt, son-
dern ziemlich nah am Ende der Welt:
im Norden Islands, an der dem Nord-
pol zugewandten Seite.

Fir die Reiscgruppe Arkts, zwei
Frauen und funf Minner mit ordent-
lich Segelerfahrung, war es gleich-
wohl der stdlichste Punkt der Reisc.
Der Ausgangspunkt. Fs war Hoch-
sommer, im Prinzip. Angesichts des
Schnees auf schroffen Bergen rings-
herum, dicker Schichten bleierner
Wolken und des kithlen Windes hitte
man sich damit zufriedengeben kon-
nen, 50 Meilen hinauszusegeln bis an
den Polarkreis, dann schnell wieder in
Deckung zu gehen und die Hinde an

den Ofen zu halten. Spiter hitte man

zu Hause stoly erzahlen kénnen, man
sei ,zum Polarkreis gesegelt”, was nur
wenige tun, und daft es in Island Leu-
te gibt, die bei zehn Grad in Sandalen
herumlaufen. Aber nein, die Crew
wollte ja das ganz Besondere. Sie woll-
te nordlicher als Nord.

Zwischen Akureyri und dem Ziel
Spitzbergen licgen 1000 Seemeilen
Einsamkeit. Nordmeer und Grinland-
see mit nur einem einzigen Klumpen
Land mittendrin: Jan Mayen, eine Vul-
kaninsel ohne Hafen, auf der es nichts
gibt aufer einer norwegischen Funk-
und Wetterstation, die aus der Luft
versorgt wird. Dafur gibt es haufig Ne-
bel oder Sturm. Von der ,, Teufelsinsc]
des Eismeeres® spricht Andreas Um-
breit in seinem Reisefithrer , Spitzber-
gen® (Conrad Stein Verlag). LEinla-
dend klingt das nicht, aber besser so
etwas wie Jan Mayen als gar keine In-
sel fiir einen Zwischenstopp auf einer
Reise, auf der es keinen Ausgang gibt
und kein Zuruck.

Constantin Claviez, der Eigner und
Skipper der ,Charisma® (,Erfillen
Sie sich Thre kiihlsten Seglertriume®),
kiindigt seinen Chartergiisten an, die-
ser Tdrn werde ,Expeditonscharak-
ter* haben. In Akureyri wird die
13-MeterYacht mit Proviant vollge-
stopft, der Supermarkt liefert mit dem
Gabelstapler 450 Flaschen Wasser, die
unter Bodenbrettern und Matrateen,
in Schrinken und Schapps verschwin-
den. Eierkartons landen unterm “loi-
lettenwaschbecken, r"\pfel, Mohren
und Schokoriegel hinter Sofapolstern.
Kulinarisch hat die Crew das grofie
Los gezogen: Mitsegler Peter stellt
sich sich als Chel des renommierten

| Restaurants und Hotels , Nepomuk®

Land in Sicht: Fs ist die [nsel Jan Mayen. Freundlich ist der Empfang nicht.

in Bamberg vor, iibernimmt freiwillig
die Pantry und somit die zweitwichtig-
ste Position an Bord. Zum Anschmek-
ken gibt es, noch unter Hafenbedin-
gungen, Gulasch mit Weinsofle.

Der Wichtigste an Bord legt, als ab-
gerdaumt und gespiilt ist, zur Crewbe-
sprechung ein Sammelsurium von See-
karten auf den Messetisch: deutsche,
norwegische, britische. Claviez, Ham-
burger mit der Erfahrung von anni-
hernd 100 000 Seemeilen, der ange-
nehmen Ausstrahlung von Ruhe und
Kompetenz, trigt T-Shirt, wenn ande-
re schon die zweite Fleece-Schicht an-
legen. Fir die Navigation nutzt er na-
tirlich langst Radar und GPS, hat so-
gar zwei unabhingig voneinander ar-
beitende GPS-Systeme an Bord, ver-
zichtet indes auf elekwronische Seckar-
ten, weil die Papiervariante ihm Gber-
sichtlicher erscheint und weil ein ange-
messen grofier Bildschirm die Dimen-
sionen der Navi-Ecke seiner 1980 ge-
hautcn S“’"dﬂ :q.)rl:ngl:n “"f]rdc. I“EITI[ bis
sechs Seemeilen in der Stunde sind
mit der schwerbeladenen Yacht zu kal-
kulicren. Die Crew hat cin ordemli-
ches Zeitpolster und beschliefit, es
|angsam angc]’ll:n Zu ]am&:n, \"(Jr dcrn
300-Seemeilen-Sprung (gut s50 Kilo-
meter) nach Jan Mayen sollen die klei-
nen Inseln Hrisey, noch im Fjord gele-
gen, und Grimsey, 40 Meilen draufien,
dirckt am Polarkreis, angelaufen wer-
den. Alle aufer dem Skipper, der seine
Yacht mit wechselnden Mannschaften
in Etappen von Hamburg nach Island
uberfithrt hat, kommen direkt aus dem
Biiroalltag und miissen sich erst ein-
mal aneinander gewohnen. Und an das
verschirfte Camping.

s geht beengt zu. Zwei rollen ihre
Schlafsicke in der Achterkabine aus,
zwei richten sich in der spitz zulaufen-
den Vorderkabine ein, zwei bekom-
men die schmalen Lotsenkojen oben
an den Bordwinden im Salon zugewie-
sen. Der Skipper begniigt sich mir ei-
nem Platz aul dem Sofa. Kleidung
wird mit Plastiktiiten vor Nisse in Si-
cherheit gebracht. Ein groflerer Teil
davon wird alsbald auch beim Schla-
fen am Korper bleiben, denn die
+Charisma® segelt von ziemlich kalt
nach richtig kalt.

Nach vier Tagen befindet sich die
Gruppe immer noch in ziemlich kalt,
hat gerade mal Grimsey erreicht und
57 Seemeilen auf der Logge, was nicht
schr glorreich ist. Aber verniinftig:
Die Barographenkurve legt einen be-
angstigenden Sturzflug hin, cin Sturm-
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Im , Arctic
Pilot",
Handbuch
fiir das
Seegebiet,
lesen wir:
mittlere
Lufttempe-
raturim
Hochsommer
6 Grad um
Jan Mayen
und 2 Grad
um
Spitzbergen.
Wasser-
temperatur
4 beziehungs-
weise

-2 Grad.

tief mit Kern iiber den Westminner |

Inseln zicht durch. Die ,Charisma®-
Crew macht es den Fischern nach,
bleibt im Hafen und nutzt die Zeit,
um sich einer Peinlichkeit erster Ord-
nung zuzuwenden: Das vordere Pump-
klo blockiert, der Fikalientank ist ver-
stopft. Jemand hat zuviel Papier be-
nutzt, und keiner will's gewesen sein.
Nach Stunden vergeblichen Stocherns
wird die Hilfe des starksten der 110 Be-
wohner Grimseys in Anspruch genom-
men, Sigurdur Ingi Bjarnason. Der In-
selmechaniker, Hiine von Gestalt, zer-
legt den WC-Raum, packt sich den
Tank mit Inhalt, schleppt thn auf die
Mole und spilt ihn aus, wobei sich
selbst die Mowen abwenden. Der Bam-
berger Peter kocht sich derweil weiter
in Form. Hiahnchenschenkel an Gemu-
se und Reis,

Hochseesegler kennen die Gedan-
ken des Zweifels und des Zorns. Sie
kommen wihrend einer frierend
an  Deck,

durchstandenen Wache

NORWEGEN | ¢
w e
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Keiner auper uns: Schon in Hiisey st die , Charisma® allein. Aber esscheint mel die Sonne.

nach einer Kopfnufl in der im See-
gang herumtobenden Kahine. Es geht
im Kern immer um die Frage, warum
man sich das nun wieder antut. Nach
jedem Térn, wenn er wieder warm
und ausgeschlafen ist und die Erinne-
rungen an die Strapazen verblassen,
meint der Segler die Zweifel fir im-
mer Gherwunden zu haben. Aber un-
ter bestimmten Umstinden kommen
sie wieder. Zwar hat sich am Abend
des finften Tags das Tief mit Boen
um 50 Knoten in den Wanten ausge-
heult, aber es hinterlafit eine chaoti-
sche See. Kaum ist der schutzende Ha-
fen von Grimsey mit dem zum Ab-
schied ganz rithrend winkenden Sigur-
dur Ingi Bjarnason verlassen, sind sic
wieder da, die Zweifel.

Bei Starkwind aus Nord bis Nord-
west kampft sich die ,Charisma® mit
ihrer kleinsten Genua und dem drit-
ten RefT im Grofd hinaus in das grofie
Grau. Mit einem Mal ist alles anders.
Der Speiseplan wechselt abrupt von
kistlichen Bambergereien auf Musli-
riegel, Apfel, Tee. Wenn dberhaupt,
Der Magen will nicht mehr. Peter
kocht nicht mehr. Die Sonne, wenn
sie¢ sich mal blicken lafit, wirmet nicht
mehr. Es gibt keine Nacht mehr. Das
immergleiche tribe Licht des hohen
Nordens gibt keinen Hinweis auf die
Stunde, zwalf Uhr in der Nacht kénn-
te auch zwolf Uhr mittags sein. Keine
Schiffe, keine anderen Yachten, keiner
aufier uns. Immer der gleiche Nord-
ostkurs, Wachablésung im Vier-Stun-
den-Rhythmus, Freiwache in  der
Koje, gelegentliches Ein- und Ausref-
fen und einmal ein Stick Treibholz an
Steuerbord - die drei Tage bis Jan
Mayen erscheinen wie eine Ewigkeit.
Nachste Woche:

Jan Mayen und Kurs Spitzbergen

| Uberndchste Seite: Die Yacht ,Charisma”
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Nordlich von N

»Charisma® steuert mit
ihrer Crew, zwei Frauen
und finf Mannern, auf
dem Weg von Island
nach Spitzbergen die
Insel Jan Mayen an.
Zweiter von drei Teilen
unseres Berichts iiber
den dreiwochigen Segel-
torn im Nordmeer.

VON WALTER WILLE

Der Planet in einer frithen Phase
seiner Entwicklung, als Menschen
noch nicht vorgesehen sind - so
wirkt Jan Mayen. Gletscherbe-
deckt, cinschuchternd, kahl, von
der Brandung angefressen. Von o
auf 2277 Meter Hohe baut sich vor
dem Bug der alles aberragende
Beerenberg auf. Der arktische Vul-
kan, auf 71 Grad Nord aus der Tie-
fe des Meeres (iber die Wasserober-
flache hinausgewachsen, wiitet, als
»Charisma“ sich nahert. Heftige
Fallwinde stirzen schroffe, von
Wolkenfetzen umhillie Schutthan-

Jan Mayen Moo
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ge hinab, es regnet seitwarts,
Gischt schlagt in die Gesichter.

Gegen 40 Knoten starke Béen
und hackende Welle stamplt das
-Meter-Boot  aut  die  Guinea-
bucht zu, den anguerl:htcn Anker-
platz an der Stdwestseite der 56 Ki-
lometer  langen, 16 Kilometer
schmalen  Insel. Tagelang  hate
man sich das bifichen Land im
Nordmeer  herbeigewtinscht, um
die einzige Moglichkeit zu einer
Pause 7zu nutzen, doch nun kom-
men Zweilel: Hier ankern? Unter
solchen Umstinden in  einer
»Bucht®, die diese Bezeichnung als
weiter Schwung in der Kiistenlinie
eigentlich nicht verdient? Sechs
von sichen an Bord konnen sich
das nicht vorstellen, der siebte,
Skipper Constantin Claviez, lafit,
am achten Tag der Reise um drei
Uhr in der taghellen Nacht, eine
halbe Seemeile vor Land auf zwolfl
Meter Wassertiete den Anker fal-
len. Alles staunt iher seine Ruhe
und Routiniertheit und sein Ver-
trauen in das Schiff.

Das pendelt, stampft, kringt
und reifit wie besessen an dem Ge-
schirr. Jan Mayen gibt sich alle
Mihe, den Fremdkirper wieder
loszuwerden, Doch das Eisen halt
im dunklen Lavasand. Claviez
bringt zur Entlastung der Ankerlei-
ne per Stopperstek eine Opferleine
an; bis zum Ankeraufgehen ein
paar Stunden spiter wird sie sich
tatsichlich am Bugheschlag durch-
gescheuert haben. Die Crew trinke
pflichtgemafl ein Ankerbier, wobei
der Schaum waagerecht aus den
Glisern weht, verkriecht sich un-
ter Deck, um wihrend der unruhig-
sten Wacht, die man sich vorstellen
kann, ein wenig zu verschnaufen.
Der Ankeralarm des GPS-Systems
crlaubt zumindest cinen halbwegs
brauchbaren Schlaf, trotz des Wan-
tengejaules, trotz des Zitterns tief
im Mark der gesamten Bootsstruk-
tur, des permanenten Knallens der
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wie eine Gitarrensaite gespannten
Ankertrosse. Ein paar Stunden spi-
ter soll der Versuch eines Land-
gangs an der Ostseite der Insel ge-
startet werden, um die norwegi-
sche Besatzung von  ,Olonkin
City®, der kleinen Wetter- und
Funkstation auf Jan Mayen, zu be-
suchen. Nicht zuletzt wegen der
Hoffung auf eine Dusche. Denn
mittlerweile riecht es etwas an

Bord.
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Daraus wird nichts. Die Lage be-
ruhigt sich kaum, Olonkin City,
zwischendurch  in  Sichtweite,
bleibt unerreichbar. In der aufge-
withlten See wiirde das Schlauch-
boot beim Versuch des Anlandens
Purzelbaume  schlagen. Stunden-
lang sucht die ,Charisma® vergeb-
lich nach Schutz an der Kiste, um
einen besseren Zeitpunkt abzupas-
sen, ¢in haastriubendes Windcha-
os mit Fallboen und ausgeprigten

Lagebericht: Iiel zu sehen gibt es varerst nicht, aber das soll sich indern. Gut sechs Knoten Fabrt, Spitzhergen kommt niber.

Kapeffekten sorgt jedoch fir unbe-
rechenbare Verhiltnisse. Von den
steilen Flanken des Beerenbergs ra-
sen Orkanboen herab, daft die See
schiumt und die Gischt wirbelnd
in die Héhe steigt. Zwischendurch
plotzlich Flaute, als hatte jemand
die Tiir zugeschlagen. ,Tanzhoden
des Teufels®, notiert der sonst eher
niichtern  buchfithrende Skipper
im Logbuch. Alles am Anschlag:
die Nadel des bis 50 Knoten rei-

Vom Winde verweht: Ior Jan Mayen

ord: Schultersieg fiir den Beerenberg

chenden Windmessers, das Steuer-
rad, die Nerven. Zweimal wird die
nur unter gerefftem Vorsegel da-
hinjagende Yacht fast platt aufs
Wasser gedriickt und drehe ohne
Ruderwirkung in den Wind. Kla-
rer Schultersieg fir den Beeren-
berg.

Die Crew gibt auf, zieht ohne
Landgang Richtung Spitzbergen
ab, Kurs Nordost. Goo Scemeilen
verbleiben bis zur Mindung des
Isfjordens, des in dieser Zeit eisfrei-
en Eisfjords auf 78" N und 12° E.

In diesem Bericht war bis jetzt
nicht von Vergniigen die Rede.
Zu unrecht. Es geht schliefilich
um Urlaub, wenn auch mit ,Expe-
ditionscharakter®. Mitten in der
Nacht bei berauschender Hellig-
keit dick vermummt am Ruder ei-
ner Segelyacht zu stehen, die mit
sechseinhalb Knoten das Nord-
meer pfligt, das ist hinreifiend.
Dazu das Spiel der Wolken, der
frische Atem der Weite, die Befrei-
ung vom Alltiglichen, die Erfah-
T"I.Il'lg von Zusammcnha'L und r'I.II'IL'.—
tionierender Seemannschaft und
iiberdies die Aussicht auf die arkti-
sche Wildnis Spitzbergens, das bis
auf wenige kleine Ortschaften -
Longyearbyen mit dt:n:] Flugha-
fen, Barentsburg, Ny Alesund -
praktisch unbesiedelt ist.

20 bis 30 Sugclynchmn je Sai-
son laufen Svalbard, die kalte
Kiiste®, wie der unter norwegi-
scher Verwaltung stehende Archi-
pel offiziell heifit, an, Tendenz
steigend. Dic meisten  hangeln
sich weiter ostlich die norwegi-
sche Kiste bis Tromso hoch, was
den Vorteil hat, dafi der Ab-
schnitt tbers offene Meer mit der
Bireninsel als Zwischenstation
vergleichsweise kurz ist. ,Charis-
ma® macht es auf die harte Tour,
Auf ihrer Route ist das Nordmeer
sehr einsam.

Nichste Woche: Spitzbergen
Der erste Teil ist am 27. Auqust erschienen.
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Wie ein Blick
in die Ewigkeit

Auf ihrem Weg von
Island nach Spitzbergen
hat ,,Charisma® mit
ihrer Crew aus sieben
Seglern im Nordmeer
die Insel Jan Mayen
hinter sich gelassen.
Einige hundert von
mehr als 1000 See-
meilen stehen noch
bevor. Letzter Teil der

Reisebeschreibung
»Nordlich von Nord*.

VON WALTER WILLE

Seit fast zwei Wochen gilt: Keiner
aufler uns. Die Yacht hat alle Ret-
tungsmittel an Bord, einschlieBlich
einer Epirb-Boje, die Rettungsdien-
sten tber Satellit die eigene Posi-
tion senden kann. In der gewalti-
gen Einsamkeit des hohen Nordens

kommt man dennoch ins Griibeln,
was in cinem Notfall wire, wie lan-
ge es wohl dauern wiirde, bis Retter
eintrifen, und ob es dann noch et-
was zu retten gibe. Nebel kommt
und geht, immer, wenn man denke,
es mifte endlich etwas wirmer wer-
den, fillt die Temperatur noch ein

bifichen. Lange Thermounterwi-
sche, zwei Zwischenlagen aus Flee-
ce und Pularlc:(., Hﬂchscc—()lu.ug,
Wintermiitze, Kapuze, Handschu-
he, Uberziehhandschuhe, Seestie-
fel mit den dicksten Striimpfen,
die der Markt hergibt - das ist
knapp ausreichend bei wenig mehr
als o Grad Luft- und Wassertempe-
ratur,

Es gibt Tage mit nur 2 bis 3
Windstirken - wunderbar. Dann
faucht es wieder. Mit dem Ende
der Wache, wenn die Ablosung
den Kopf aus dem Niedergang
steckt, fuhrt der Weg ohne grofie
Worte und hygienische Umstind-
lichkeiten direkt in den Schlafsack.
Feuchte Socken werden zum
Trocknen mit hineingenommen.
An der Bordwand rauscht, gurgelt,
schmatzt das Meer, Segel schlagen,
Beschlige klappern, Winden jam-
mern, Holzeinbauten achzen, Stau-
gut  klimpert. Der  Korper
schwappt in der Koje, der miihsa-
me Gang zum Pump-WC wird
strategisch mit einem Wachwech-
sel verkniipft, fiirs Anlegen der
kompletten Montur einschliefilich
Rettungsweste und Sicherungslei-
ne ist fast eine halbe Stunde einzu-
planen, wenn das Yacht-Interieur
auf Kante steht.

Echte Schriglage ist, wenn der
Strahl des Wasserhahns das Bek-
ken nicht mehr trifft, wenn man
mit einem Fufi auf dem Boden und
mit dem anderen auf der Seiten-
wand steht. Die Nafizelle macht ih-
rem Namen alle Ehre. Zeitweise
macht sich das Nordmeer tiber das
Boot her, als hiitte es lange darauf
gewartet, dafi endlich einmal je-
mand vorbeikommt. Gegenan bei
steifem, boigem Wind um Stirke 7
und vor allem eine ritselhaft unor-
thodoxe See setzen den Rudergan-
gern zu. Die Wellen laufen kreuz
und quer, cine hebt die Yacht an,
und die nichste versetzt ihr eine
Breitseite.  Die  13-Meter-Swan
zeigt mit dem Bug zum Himmel,
um im niichsten Moment mit Geto-
se abzustiirzen.

Unter solchen Umstinden wird
wenig gesprochen, ist eine Reise
auch nicht dazu angetan, zu sich
selbst zu finden. Die Gedanken
kreisen um die einfachen Fragen:
Soll ich mir die Mihe machen,
nach einer Banane zu suchen? War-
um ist das Toilettenpapier schon
wieder durchnafit? Wie haben das
die frithen Entdecker ohne Vita-
mintabletten  geschafft?  Warum
frieren die Mowen nicht? Der gro-

T B

lll der Westkiiste Spl‘tzberqens: Wenn .mb a*n Wo&mw:ﬁaug bebt, zeigt m.b ein Land von dramatischer Sr.&arzbm Wﬂ .&a&m umdﬁs ebrx':c:!r ersegelt.

fie Trost: Jede Stunde bringt einen
rund sechs Seemeilen voran.

Das Wunder des Segelns be-
steht darin, daff mit einem Mal al-
les wieder gut ist. Als am 3. Tag
am Horizont spitze Berge auftau-
chen, verzichen sich die Wolken,
und es zeigt sich, daf} es noch ei-
nen Himmel gibt, der nicht grau,
und eine See, die nicht feindselig
ist. Wale zichen vorbei, Gesichter
hellen sich auf und werden gewa-

schen, Rasierer und Zahnbiirsten
hervorgekramt. Peter kocht wie-
der. Die Crew hat noch eine volle
Woche zur Erkundung der bizar-
ren, bezaubernden Berg- und Glet-
scherwelt an der Westseite Spitz-
bergens bis an den 8o. Breiten-
grad.

Weitere 350 Seemeilen kommen
zusammen, zumeist unter Motor
wegen Flaute oder ungiinstigem
Wind genau von vorn. Oft sieht

man Spitzbergen ohne Bergspit-
zen, zwischen tiefen Wolkenvor-
hiingen und grauschimmerndem
Meer ein schmaler Streifen Land
aus schroffen, faltigen Hangen und
michtigen Gletscherstromen. Auf-
lockerungen erzeugen Lichtspiele
von ergreifender Dramatik. ,Cha-
risma® passiert die Gletscherallee
des Forlandsunds, stofit in den
Knngs{}ordcn vor bis an die Ab-
bruchl des Ko hers

ankert in der feierlichen Ruhe des
Krossfjordens, tastet sich vorsich-
tig durch das Eisfeld vor dem
machtigen, fiinf Kilometer breiten
und unablissig kalbenden Glet-
scher Lillihookbreen. Gelegentlich
trifft sie auf Kreuzfahrtschiffe mit
freundlich winkenden Menschen
an der Reling. In solchen Momen-
ten fithlt sich die Crew wie der
Bergsteiger auf dem Gipfel, der
dic Nordwand bezwungen hat,

Am Ende des langen Weqs. Charisma® im Maga‘afeneﬁarden

Quelle: Frankfurter Allgemeine Sonntagszeitung, 10.09.2006, Nr. 36, S. V11, Autor: Walter Wille

Fast 80 Grad Nord: Gletschereis des Waggonwaybreen kithlt den Scotch

Fotus Wille

wihrend andere mit der Gondel
hinaufgefahren sind. Dann sagt
Constantin, der Skipper, zum
Trost: ,Wir haben uns das ehrlich
ersegelt.”

Ganz allein gleitet ,Charisma®
in den von 1000 Meter hohen Ber-
gen gesiumten Magdalenefjorden
und schiebt sich behutsam durch
das Treibeis bis auf einen Sicher-
heitsabstand an die vielleicht 20 Me-
ter hohe zerkliftete Abbruchkante
des Waggonwaybreen heran. Ein
schaurig kalter Hauch stromt vom
Gletscher entgegen, das Wasser
schimmert in einem intensiven Tiir-
kis. Polternd stiirzen neue, Tausen-
de Jahre alte Brocken hinein. Man
hat das Gefihl, einen Blick in die
Ewigkeit zu tn. Ringsherum
knackt und knistert es in die Stille,
die allmahlich schmilzenden Fis-
brocken wilzen sich, treiben als
Skulpturen jeglicher Grofie und
Formen. Die Crew fischt sich ein
Stiick heraus, zerkleinert es mit der
Wnscl'lkurlw] holt eine sorgfiltig

aufbewahrte Flasche und sieben
Gliser an Deck, kihlt den Scotch
mit uraltem Eis und geniefit an-
dichtig. Oh ja, es hat sich gelohnt.
Die bisherigen Folgen sind erschienen am
217, August und 3. September.
Informationen zu Charisma-Charter im In-
ternet: www.charismadsea.de
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